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VORWORT

Segeln ist vielseitig: grandiose Freizeitbeschaf-
tigung, knallharter Sport oder einfach nur pure
Erholung. Aber Segeln kann noch mehr: Die
Fortbewegung an der Grenze zwischen den
Elementen Wasser und Luft ist ein komplexer
Vorgang, der mit der Hydro- und mit der ver-
wandten Aerodynamik gleich zwei Wissen-
schaften zu beschaftigen vermag. Komplexer
als Segeln an sich ist vielleicht nur noch das
Boot selbst mit seinen vielen Komponenten.
Immerhin handelt es sich um eine Mobilie, die
vieles in sich vereinigen muss: Sie ist Fahrzeug
und Wohnung zugleich, eine autarke kleine
WEelt, ein technischer Mikrokosmos.

Das bedingt wieder aufwendige Systeme zum
Segelmanagement, zum Ankern, zum Steuern,
ftir Strom, Wasser und Abwasser. Dazu be-
nétigt eine seegehende Yacht Sicherheits-
ausrlistung, eine funktionierende Pantry, eine
Navigation, Stauraum, Kojen, Nasszelle. Und
trotz oder wegen dieser Komplexitat ist selbst
ein ab Werft voll ausgestattetes Boot weit
davon entfernt, alle Wiinsche der Eigner
zufriedenzustellen.

Ohne Zweifel: Jedes Boot bietet gigantisches
Verbesserungspotenzial — und das ist gut so!
Weil das Optimieren, Schrauben, sich etwas
ausdenken und umsetzen, das Anpassen des
Bootes an die eigenen Bedurfnisse und Vor-
stellungen sowie an den eigenen Segelstil
schlichtweg viel Freude macht. Die meisten
Verbesserungen an Bord werden sich von
selbst ergeben, aus den eigenen Wiinschen
heraus. Eine andere unerschopfliche Quelle
fur Optimierungen an Bord oder fiir Mandver
sind Beobachtungen im Hafen, am Ankerplatz
sowie auf See.

Oder Sie profitieren direkt von den Ideen, die
wir hier gesammelt haben. Diese reprasentieren
die besten Tipps, die Segler in der YACHT fur
andere Segler weitergegeben und diesen so
schon oft geholfen haben. Wenn Sie mit eigenen
Vorschldgen ebenfalls einen Beitrag leisten
mochten, schreiben Sie bitte an mail@yacht.de
und schicken Sie mdglichst ein Foto oder eine
Zeichnung mit.



GUT GELOST: MURING FUR NOTFALLE

Festmachen mithilfe von Muring-
leinen ist im Mittelmeer gang und
gabe. Aber in welchem Zustand
befindet sich das Geschirr unter
Wasser? Nicht selten sind die
Ketten verrostet, die Leinen ver-
rottet. Keiner weiB, ob sie dem
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nichsten Sturm noch widerste-
hen werden. Die Vorleinen sind
gut sichtbar, aber diese halten
das Schiff nun mal nicht von der

e

Pier ab. Da wir unsere Yacht oft

langere Zeit unbeaufsichtigt lassen mussen,
suchte ich daher nach einer weiteren Siche-
rungsmoglichkeit. Der Betonklotz der Muring in
drei Meter Tiefe war schwer und stabil genug.
An diesem befestigte ich einen groBen Niro-
Schékel, der eine zusatzliche kréftige Leine auf-

BEQUEMER AN DIE MURING

nimmt. Diese habe ich umlaufend eingescho-
ren, so kann ich sie von Bord aus auf Schaden,
Scheuerstellen oder Bewuchs tiberpriifen. Die
Hauptlast liegt weiter auf der alten Kette, die
Leine dient nur zur Sicherung.

FRITZ KELLER, 22850 NORDERSTEDT

wird mit einem Netzauftriebs-

korper aus dem Fischereibedarf
versehen; zwei Kabelbinder liber-
und unterhalb des Schwimm-
korpers fixieren ihn auf dem Rohr.
Das untere Ende des PVC-Rohrs
wird mit einem Bleigewicht be-
schwert, ebenfalls im Fischer-
Shop erhéltlich. An das andere
Ende des Rohrs wird eine gut
sichtbare Flagge gebandselt. Die
fertige Hilfsboje wird schlieBlich
mit einer diinnen Leine am Auge

Unsere Yacht liegt an einer Muring. Da ich oft
einhand auf Térn bin, muss das Festmachen
moglichst einfach vonstatten gehen. Um das
schwere, an der Tonne hédngende Auge leichter
fassen zu konnen, haben wir uns eine Hilfsboje
gebastelt. Ein etwa 1,5 Meter langes PVC-Rohr

der Muring befestigt. Beim An-
steuern der Muring entféllt das Angeln mit dem
Bootshaken, denn das obere Ende der Hilfs-
boje kann ohne Verrenkungen von Deck aus
gegriffen werden. Die Materialkosten belaufen
sich auf etwa flinf Euro.
FRANK SAUER, 598699 SINGAPUR
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HILFE BElI STARKWIND

Wer — wie im Mittelmeer meist praktiziert —
haufig »romisch-katholisch« anlegen muss, ist
auf die sichere Haltekraft seines Ankers an-
gewiesen. Nur zu oft kommt es vor, dass dieser
bei zunehmendem Wind von der Seite oder
durch wachsenden Druck der luvwértigen
Nachbarlieger ausbricht und das Schiff gegen
die Pier und den Nachbarn in Lee treibt. Dann
heiBt es schnell reagieren.

Effektive Hilfe bringt hier das Eindampfen in
eine luvwartige Spring, die sich — mit ein paar
Turns um die Schotwinsch gelegt — kontrolliert
fieren lasst. Das schiebt das gefédhrdete Heck
von der Pier und kann die Position der Yacht

in der Parkliicke stabilisieren, indem man die
Drehzahl des Motors so reguliert, dass der
Propellerschub gerade dem Winddruck stand-
halt. Nun hat man Zeit, sich in aller Ruhe und
ohne Stress zu entscheiden, ob man nach
Einholen des Ankergeschirrs ganz auslaufen
mochte. Dann wére es sinnvoll, die Spring um
den Poller auf der Pier auf Slip gelegt und den
anderen Tampen an Deck belegt zu haben.

Oder ob man - vorausgesetzt, die Leine ist lang

genug - so weit nach Luv féhrt, dass man den
eingeholten Anker erneut ausbringen und seine
Haltekraft durch Setzen eines geeigneten Reit-
gewichts erhthen kann.

GUNTER HOLTAPPELS, 53179 BONN

SCHLEUSENHILFE
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Wahrend des letzten Urlaubs haben wir mit
unserem kleinen, etwas ranken Waarschip 570
zahlreiche Schleusen durchfahren. Um das

in unserem schon fortgeschrittenen Alter nicht
ganz ungefahrliche Hantieren auf dem schma-
len Vordeck auf ein Minimum zu reduzieren,
belegen wir eine lange Leine auf einer der
Klampen innerhalb des kleinen, offenen Anker-
kastens in der Bugspitze, legen sie um den
Schleusenpoller und fieren sie tiber die Achter-
klampe, die sich bequem vom Cockpit aus be-
dienen lasst. Auf dem vorderen Teil dieser Fiih-
rungsleine fahren wir mithilfe einer aufgefadel-
ten Kausch zusétzlich eine Art Beiholer, mit
dem sich nicht nur diese Halfte der Leine bes-
ser kontrollieren l4sst. Sobald die Schleusung
beendet ist und wir ablegen, erleichtert die
Hilfsleine auch das Einholen der Fiihrungsleine,
ohne dass ein Gang aufs Vorschiff nétig ist.
WILFRIED KORFF, 40489 DUSSELDORF

ANLEGEN & ANKERN 15



RUHIGGESTELLT

Die Nacht am Haken kdnnte so erholsam sein,
wenn die Leine des Kettenstropps oder das Anker-
seil selbst nicht bei jeder Bewegung auf der Bug-
rolle hin und her rutschen wiirde. Laute Knarrge-
rdusche unter Deck sind die Folge. Hat die Rolle
zusatzlich noch Spiel, klingt das mitunter wie Ham-
merschldge. Mit einem passend zurechtgeségten
Hartholz haben wir fiir Ruhe im Vorschiff gesorgt.
Der Holzblock wird mit zwei Nuten auf den Anker-
beschlag geklemmt und mit einem Béndsel ge-
sichert. Anstatt tber die Rolle zu rutschen, liegt
der Tampen nun fest in einer weiteren, eingefeilten
Nut. Um ein Schamfilen der Leine zu verhindern,
legen wir ein Stiick aufgeschnittenen Garten-
schlauch um das Seil.

WOLFGANG WELKE, 44137 DORTMUND

SIMPLES REITGEWICHT

Mit einem Reitgewicht |4sst sich die Haltekraft eines Ankers ver-
groBern und der Schwoikreis verkleinern. Unser preiswerter
Eigenbau besteht aus einer robusten Plastikflasche, die wir mit
Auswuchtgewichten aus Blei fiillten (bekommt man fiir wenige
Euro beim Reifenhindler). Den Restauftrieb der verbleibenden
Luft beseitigten wir durch Auffillen mit Wasser. Wird statt Was-
ser Polyester in die Flasche gegossen, sind die kleinen Bleiteile
auch noch fixiert. Den Deckel schraubten wir unter Verwendung

SCHUTZ GEGEN NESSELN

Wer auf der Ostsee segelt, wird wie wir die Zu-
nahme der Quallenplage feststellen. Das beein-
trachtigt nicht nur die Badefreuden, sondern
sorgt auch beim Ankern fiir Verdruss. Unser
Grundgeschirr besteht aus fuinf Meter Ketten-
vorlauf und Trosse und wird ohne Winde Hand
tiber Hand bedient. Haben sich Nesselfaden
der Feuerqualle an der Trosse festgesetzt, hilft
auch vorheriges Abbursten mit dem Schrubber
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von Dichtungsmasse zu. Dieses handliche Reitgewicht bringt
etwa fuinf Kilogramm auf die Trosse und wird mithilfe eines
Karabiners eingeklinkt.

INGEBORG CLASEN, 22605 HAMBURG

nicht. Unter den Hautreizungen hat man dann
mehrere Tage lang zu leiden. Wir versuchten es
mit Haushaltshandschuhen, die waren aber zu
schnell kaputt. Als optimal erwiesen sich grobe
Arbeitshandschuhe mit noppenverstarkten
Innenseiten aus dem Baumarkt. Wer ein paar
Euro mehr investiert, behélt mit einer wasser-
dichten Ausflihrung auch noch trockene Hénde.
UWE ANDRESEN, 40255 DUSSELDORF



SOLLBRUCHSTELLE

Die Leine einer Ankerboje kann sich in flauen Néchten am treibenden Schiff
verfangen. Bei aufkommendem Wind besteht dann die Gefahr, dass der Anker
ungewollt ausbricht. Wir haben einen Gummiring aus einem alten Autoreifen-
schlauch als Sollbruchstelle eingebaut. Dieser wird, wie abgebildet, in den
unteren Abschnitt der Leine eingebunden. Deren oberes Ende wird durch zwei
Locher des Rings gefadelt und verknotet, die so bemessen sind, dass sie den
Knoten bei wachsendem Zug durchrutschen lassen.

KLAUS EBERT, 70197 STUTTGART

@

DIE BADELEITER ALS ANKERHILFE

FESTMACHEN
MIT DEM BOJENLASSO

Wir erleichtern uns das Anlegen an der Muring-
tonne mit einem Seiltrick: Man bereitet eine
Schlinge aus einem kirzeren Festmacher vor.
Wahrend der Rudergénger langsam mit dem
Bug langsseits an der Boje heran- und vorbei-
steuert, wirft der Vorschiffsmann eine aus-
reichend groBe Bucht tiber die Boje und holt
vorsichtig dicht. Zum Ablegen spreizt man

die Schlinge zu zweit und mithilfe des Boots-
hakens so weit, dass sie sich wieder leicht tiber

Unser Schiff besitzt keinen Ankerkasten, daher
fahren wir das Grundeisen am Heck. Einziges
Problem dabei: Ohne dezidierten Ankerbe-
schlag ist das Gelcoat bei jedem Mangver ge-
fahrdet, vor allem der Kettenvorldufer hinterlasst
schnell bleibende Spuren. Abhilfe konnten wir
mit einer Ankerrolle aus Kunststoff schaffen.
Diese teilbaren Plastikscheiben sollen eigent-
lich am Heckkorb montiert werden — wir haben
sie auf das unterste Rohr der Badeleiter ge-
setzt. Zum Ankern lassen wir die Leiter durch
eine Leine gesichert bis in eine waagerechte
Position herab und fiihren Kette und Leine tiber
die Rolle. So bleibt das Ankergeschirr vom
Spiegel frei und das Gelcoat unbeschadigt.
JAN KNECHT, PER E-MAIL

—_——

die Boje ziehen ldsst. Der Steuermann geht
wieder ans Ruder, und das Ablegemanéver
ist beendet.

OTTO KALKBRENNER, 8010 GRAZ/OSTERREICH
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ANKERLEINE AM RUSSEL

Auf Yachten mit festem Gennakerriissel niitzt
die Fihrungsrolle fiir die Ankerleine am Bug
wenig, denn die Leine sollte nicht iber den
Bug, sondern tiber die Spitze des Bugspriets
laufen. Geht die Ankerleine vom Bug aus ins
Wasser, scheuert sie beim Schwoien des
Schiffs am Wasserstag. Wir haben die Sache
so geldst: Ein groBer Aluminium-Karabiner ist
fest in eine diinne Endlosleine eingeknotet, die
zur Spitze des Bugspriets lauft. Ist der Anker
gesetzt und hélt, hangen wir den Karabiner auf
die Ankerleine und ziehen ihn ganz nach vorn.
Das funktioniert auch an Bojenliegeplatzen.
CHRISTIAN FEIGE, 94469 DEGGENDORF

J I

Vielfaltig und oft genug aus der Not geboren
sind die Methoden, mit denen manche Skipper
ihre Leinen schiitzen, wenn sie scharfen Beton-
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Z— SAUBERE KETTE

Wer haufig auf schlammigen Untergriinden ankert, kennt das
Problem: Das Eisen geht willig in den Boden und hélt auch zu-
verldssig, aber am néchsten Morgen ist die Kette meist vollig ver-
dreckt und mit Piitz und Schrubber nur mithsam zu reinigen. Wir
haben daher zwei Scheuerbirsten mit den Borsten zueinander
gerichtet an einen Besenstiel geschraubt. Beim Aufholen lassen
wir die Kette nun einfach durch die Bursten laufen. Das Ergebnis
kann sich sehen lassen.

EDGAR WOHLHEBEN, PER E-MAIL

oder Felskanten standhalten mussen. Wir haben
fir diesen Einsatz robuste Schlauchstiicke an
Bord, gut einen halben Meter lang und der Lénge
nach spiralférmig aufgeschnitten. Die Steigung
des Schnittes betrégt bei mir etwa zwolf Zenti-
meter, das hat sich bewahrt. Diese Teile werden
bei Bedarf als Spirale um die Festmacher ge-
wunden und an beiden Enden mit Sicherungs-
bandseln fixiert, damit sie im Schwell nicht an die
falsche Stelle rutschen kénnen. Bei extremen
Bedingungen kann ein weiterer, etwas gréBerer
Schlauch mit gegenlaufendem Schnitt als zu-
satzlicher Schutzmantel sinnvoll sein.

PETER SPARGEL, 22047 HAMBURG



BOJE MIT _
FERNAUSLOSER

Zum Markieren des Grund-
eisens gibt es viele Lésungen.
Die meisten haben jedoch den
Nachteil, dass beim Aufholen
des Ankers gleichzeitig zu-
sétzliche Leinen mit eingeholt
werden missen. Diese kdnnen
sich leicht mit dem Anker-
geschirr vertérnen oder in die
Schraube geraten. Wir haben
an unserem Biigelanker einen
Block angeclipst. Die daftir
verwendete Kunststoffklemme
ist eigentlich fur die Installati-

BERGEHILFE

Wir haben durch etwa jedes
fuinfte Glied unserer Kette eine
Leine geschoren - bis etwa
einen Meter vor dem Anker.
Nun kénnen wir das Grundei-
sen ohne Taucher selbst dann
lichten, wenn es sich verfan-
gen hat. Bergen wir die Anker-
leine, taucht mit dem Anfang
der Kette auch die Trippleine
auf. Holen wir diese durch und
geben wieder Lose auf die
Kette, klappt der Schaft ab,
und der Anker kommt meist
vom Hindernis frei.

DIETER BEHRENS,

30665 HANNOVER

on von Rohren gedacht. Beim
Ausbringen des Ankers wird die Boje einfach mit ausgelegt.
Nachdem das Grundeisen gefasst hat, kann die Leinenlédnge so
eingestellt werden, dass die Boje tiber ihm schwimmt. Bevor wir
ankerauf gehen, ziehen wir die Boje bis zum Block unter Wasser
und I8sen die Klemme mit einem kréftigen Zug vom Anker. Boje,
Block und Leine lassen sich nun separat einholen.

ANSGAR DUKER, 67487 MAIKAMMER
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GRIFFIGE SPRAYHOOD

Um uns einen zusétzlichen Halt zu
verschaffen, haben wir Handlaufe
fir die Spritzkappe anfertigen las-
sen. In die Enden der abgerunde-
ten Rohre werden M6-Muttern
eingeschweiBt. AnschlieBend wird
das Gestédnge durchbohrt und die
Griffe von innen angeschraubt.
Zum Wegklappen der Haube k&n-
nen sie abgenommen werden.
PETER F. MULLER, 50858 KOLN

L

LUFTIGER INSEKTENSCHUTZ

Bleiben wihrend heiBer Sommernédchte Luken
und Niedergange fiir eine kiihle Brise offen,
droht die Insekteninvasion. Da es fiir Nieder-
génge noch keine vorgefertigten Miickengitter
gibt, muss man sie selber bauen. Am einfachs-
ten geht das mit zwei passenden Sperrholz-
rahmen, die man zusammenleimt und dabei ein
Insektengitter einfligt.

SIEGFRIED KLECK, 73760 OSTFILDERN

SCHIEBELUK LUFTIG UND STICHFEST

In ein Stlick Stoff, das tblicher-
weise flir Moskitonetze verwendet
wird, werden drei Querleisten so
in Sdume eingenaht, dass der
Abstand von Leiste eins zu Leiste
zwei etwa der Lange des Schiebe-
luks entspricht, der Abstand der
Leiste zwei zur Leiste drei etwa der
Hohe des Steckschotts. Der Vor-
teil dieser Konstruktion besteht
darin, dass er leicht an unter-
schiedliche Offnungszustande des
Schiebeluks angepasst werden
kann.

JAKOB GYARMATI, PER E-MAIL
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FLEXIBLES STECKSCHOTT

Im Hafen ersetzen wir unser hélzernes Steck-
schott durch eine aus Sprayhood-Fensterfolie
zurechtgeschnittene Persenning. Diese ist an
den senkrechten Kanten mit selbstklebendem
Segeltuch verstarkt und wird durch jeweils drei
Tenaxknopfe an beiden Seiten gehalten. Bei
Nichtgebrauch kann die Folie einfach zur Seite
gerollt und mit einem Gurtband fixiert werden.
SIEGFRIED DUSING, 21129 HAMBURG

SUPERNETZ FUR DIE DECKSLUKE

Mit den Miickennetzen fur Fenster und Luken ist
das so eine Sache. Wenn sie nicht liickenlos
abschlieBen, bieten sie nur unzuverldssigen
Schutz. Je genauer und enger sie aber den For-
men der Offnungen angepasst sind, desto
schlechter lassen sich die Luken und Fenster
bedienen, zum Beispiel, wenn es plétzlich zu
regnen anféangt.

Wir haben eine verbliffend einfache Alternative
zu den von den Herstellern meist mitgelieferten
Losungen gefunden und im Sommer mit Erfolg
ausprobiert: Wir benutzen ein Kinderwagennetz
(unseres kostete im Fachhandel etwa fiinf Euro)
mit Gummizug im Saum. Dieser passt genau
auf den Stllrand unserer Vorschiffsluke und hélt
das Netz auch bei stirkerem Wind fest. Gege-
benenfalls muss man das Gummi vielleicht et-
was verkirzen. Das Netz selbst ist so groB3 be-

messen, dass es locker sogar Uber den aufge-
klappten Lukendeckel passt. Man kann also die
Luke von innen 6ffnen und schlieBen, ohne den
Schutz I6sen zu mussen.

VOLKER LUTKEWITTE, 33129 DELBRUCK

SCHATTENSPENDER AM VORLUK

Damit es in der Kajtite kiihl bleibt, haben wir fir
alle Oberlichter exakt passende Abdeckungen
aus Persennigstoff genéht. Die Kanten ver-
sahen wir an den Ecken mit Klettband. Das
Gegenstlick klebt auBen an den entsprechen-
den Stellen der Alu-Rahmen. Diese einfachen
Persenninge haben sich tiber sechs Sommer in
der Agais bewahrt. Nebenbei schiitzen sie die
Plexiglasscheiben vor schneller Alterung durch
UV-Strahlung.

WOLFGANG HOFFMANN, 68542 HEDDESHEIM
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