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Direktes
Einlaufen

Das Einlaufen in die Box kann mit einem
Schwung erfolgen, wenn die Boxengasse
breit genug ist, um eine 90-Grad-Drehung
problemlos durchfiihren zu kénnen und es
nur schwach bis maBig weht. Zudem sollte
die Box lang genug sein, um mit den Ach-
terleinen bremsen zu kénnen, also min-
destens zwei Meter langer als der Rumpf.
Bei einer Crewstéarke ab drei Personen
empfiehlt sich die Methode links. Sie eig-
net sich auch bei stiarkerem ablandigem
oder auflandigem Wind. Weht es stark von
der Seite, so ist die Methode rechts eine
Variante, ebenso fiir eine Zwei-Mann-Crew
oder einen Alleinsegler. Beide Varianten
haben aber einen Nachteil: Klappt das
Festmachen der Achterleinen nicht im
ersten Anlauf, ist eine Korrektur meist
schwierig. Deshalb wird auf der folgenden
Seite eine weitere Alternative gezeigt.

Das Anlaufen des Liegeplatzes sollte bei
seitlichem Wind immer von so weit in Luv
wie moglich erfolgen. Das sichert Mané6-
verraum nach Lee, der vor allem bei viel
Wind wichtig sein kann (eine Ausnahme
bildet die Situation auf Seite 34). Weht der
Wind parallel zur Gasse, sollte der Anlauf
immer gegen den Wind erfolgen, sonst
kann es zu den auf den Folgeseiten be-
schriebenen Situationen kommen. Zur Vor-
bereitung beim Anlegen mit Pfahlen ge-
hort, dass vier Festmacher klar zum Aus-
bringen sind, zwei am Bug sowie zwei
achtern. Die achteren sollten mit Augen
versehen werden, welche wiederum auBen
am Boot bis zur breitesten Stelle nach
vorn gefiihrt werden. So lassen sie sich
leichter liber die Pféhle legen. Die Fest-
macher vor Ausrauschen sichern!

WIND ANLEGEN MIT MASCHINE - AM STEG MIT PFAHLEN

5 Die Yacht per Achterleine kurz vor dem Steg aufstoppen, je nach
Windstarke in die Achterleine eindampfen. Luv-Vorleine ausbringen.

el and O
B Die Yacht unter Maschine achteraus ziehen. Vorleine und Luv-Achter-
leine unter Spannung halten. Lee-Festmacher achtern ausbringen.

7 In beide Achterleinen eindampfen, diese langsam fieren. So lasst sich
auch der Bug in Luv halten. AbschlieBend Lee-Vorleine festmachen.
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Mit Mi“elspring Bei Yachten, die liber eine Klampe in der Mitte oder eine Lippklampe

5 verfiigen, liber die ein Festmacher gefiihrt werden kann, bieten sich
| p] kurze Boxen vielfdltige weitere Mandvervarianten an. Wie diese hier: Wenn die Box
sehr kurz ist, sodass nicht mehr mit den Achterleinen gebremst wer-

den kann, oder wenn es stark von achtern in die Box steht, verlangert die Mittelspring den Bremsweg:
Vor allem aber ist sie das Mittel der Wahl, wenn sehr starker Wind von der Seite steht, sodass mit
starker Drift gerechnet werden muss. Beim Eindampfen in die Mittelspring lasst sich-der Bug wunder-
bar in Luv halten, ja sogar die gesamte Yacht, wenn etwas Ruder nach Lee (!) gelegt wird. Denn dies
versetzt wie eingangs erklart auch das Heck nach Luv. Vorbereitend ist auBer zwei Vor- und Achter-
leinen auch jeweils eine Leine in der Mitte bereitzuhalten. Diese wird von auBen nach innen und vor
allem bei kleinen Crews zuriick ins Cockpit gefiihrt, um von dort liber die Winschen krafteschonend
bedient werden zu kénnen. '

1 Sobald die Pfahle erreichbar sind, beide Mittelsprings fest- 2 Kurz nachdem die Pfahle die Mittelklanipe passierthaben, die
machen. Die Yacht lauft wahrenddessen langsam in die Box. Mittelsprings gleichzeitig liber die Winschen dicht holen.

3 Wenn die Yacht steht, die Mittelsprings gleichzeitig fieren, mit 4 Mittelsprings festsetzen, sie bleiben an den Pfahlen als Sicherung
Ruderlage und Schub die Yacht ausrichten. Vorleinen ausbringen. nach achtern. Achterleinen liber Kreuz ausbringen.
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Mittelspring mit
kieiner Crew

Eine Variante des auf der linken Seite gezeigten
Mandévers, hier fiir eine Zwei-Personen-Crew. Dieses
Anlegen lieBe sich aber auch Einhand bewerkstelligen.
In Position 3 muss der Skipper die Yacht nur sehr
geschickt mit Schub und Ruderlage ausrichten, oder
er kann eine Lee-Achterleine ausbringen, dann gegen
Mittelspring und Achterleine dampfen, ein Gleich-
gewicht herstellen und die Luv-Vorleine ausbringen.

1 In die Box in Luv einlaufen, sodass das Crewmitglied die Luv-Mit-  Auf jeden Fall ist die Yacht nach Luv gesichert.
telspring liber den Pfahl legen kann.

2 Der Steuermann ubernimmt die Mittelspring. Sobald die Mittel- 3 Durch Fieren der Mittelspring die Yacht an den Steg fiihren. Der
klampe die Pfahle passiert hat, holt er dicht. Die Yacht stoppt. Vorschiffsmann bringt die Luv-Vorleine aus.

Die Yacht wieder etwas nach achtern holen und die zweite Mittel- Lee-Vorleine ausbringen und achtern zwei Festmacher, um die
spring ausbringen, dann wieder in die Springs eindampfen. Yacht quer zu sichern. Die Springs belegen.
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Abfangen mit
der Vorleine

Der Skipper hat versucht, mit Wind
von achtern die Box anzusteuern.
Infolge der Abdrift vor allem des Bugs
hatte sich der Drehkreis unerwartet
stark vergroBert, und der Liegeplatz
wurde verpasst. Dieses Phanomen
tritt auch bei Stromung in dieselbe
Richtung auf. Besser ware es gewesen,
die Box gegen den Wind anzulaufen.
Wichtig ist jetzt, die Yacht erst einmal
mit einer Leine zu sichern.

BOX

»

Ruhe im Schiff. Jetzt

kann erst einmal nichts
passieren und die Crew ohne
Stress das weitere Vorgehen
beraten. Das kénnte wie auf
der gegeniiberliegenden Seite
beschrieben aussehen.

30
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1 Der Skipper merkt, dass er
die Kurve nicht kriegt. Er gibt
etwas Gas achteraus, um Fahrt .
aus dem Boot zu nehmen. Das
Ruder bleibt aber Steuerbord
gelegt, um den Bug in die Ndhe
der Pfahlreihe zu bekommen. )
Am Bug wird eine lange Vorleine ®
bereitgehalten. % ®
° o
o
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@
®
4 ®
o
o
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2 Der Skipper gibt nun wll ach-
teraus Gas, um das Boot auf-
zustoppen. Das Crewmitg*ed am
Bug legt die Vorleine aufglip tiber
den Pfahl. Der Skipper |38st die
Maschine weiter riickwasts laufen.
° o
®
@

Sobald sich die Yacht
') achteraus auf einen
gicheren Abstand zum
@ Pfahl verholt hat, wird
die Vorleine dichtgesetzt.
Die Maschine kann aus-
gekuppelt werden oder
noch ganz leicht riick-
warts mitlaufen. Das
Heck wird vom Wind
herumgedriickt. .



WIND

Mit Vor- und

ANLEGEN MIT MASCHINE — AM STEG MIT PFAHLEN

Die Yacht hangt am leewartigen Heckpfahl der Box, in die der Skipper nun

hineinsteuern will. Er konnte das Boot achteraus sacken lassen und in

Mittelspring
in die Box

einem neuen Anlauf im Bogen direkt in die Box fahren. Das ware auf jeden
Fall einfacher als mit Wind von achtern, wiirde aber die Gefahr bergen, den

Liegeplatz erneut zu verfehlen oder schrag verkeilt zwischen den Pfahlen
zu landen. Zudem sollte bei starkem Wind eine einmal hergestellte Landverbindung nicht ohne Not gelost werden.
Mit dem hier gezeigten Mandéver ist die Yacht jederzeit unter Kontrolle. Und es ist auch von einer Zwei-Mann-Crew
durchfiihrbar. Die Mittelspring kann dabei alternativ liber eine Winsch zum Steuermann gefiihrt werden.

ENRRREREN) =

Q
Py <Y

1 Das Boot vorwarts am Pfahl vorbeischieben. Die Vorleine, jetzt
eine Vorspring, wird von der Person am Bug kontrolliert iiber

die Klampe gefiert. Wenn der Steuerbord-Pfahl fast erreicht ist, die

Vorspring festsetzen. Ruder hart Backbord, Schub voraus.

Sobald der Bug den Pfahl passiert hat, die Vorspring wieder

langsam fieren. Den Bootsrumpf am Backbord-Pfahl ab-
fendern. Nun eine Mittelspring an Steuerbord ausbringen und
kontrolliert dicht holen (es geht auch mit einer Vorspring, S. 33).

3 Sobald die Lippklampe an Steuerbord den Pfahl passiert hat,
wird die Mittelspring vom Steuermann kontrolliert gefiert.

4 Die Backbord-Vorspring I6sen und als Achterleine ausbringen.
Bei Erreichen des Steges Vorleine ausbringen.
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herztem Schub riickwérts nimmt er die |
Fahrt aus dem Schiff, Iasst die Yacht aber - S

1 Der Steuermann hat gemerkt, dass er
die Box nicht mehr erreicht. Mit be- ’
noch so Iange auslaufen, bis sich ihrBug =« &

4 Ist die Pf_ahlreih.e mit der gewii_nschten kurz vor der Pfahlreihe befindet. . & m
Box erreicht, heiBt es zuerst wieder: ' Das schafft Manéverraum. o ‘
Ruhe ins Schiff bringen.-Also Achterleine . °

raus, Boot fest, Puls runter — dann nach-
denken, wie es weitergehen kann.

=10) ¢

Abfangen
mit der
Achterieine

Die Ausgangssituation ist dieselbe
wie auf Seite 30. Die Box wurde mit

Wind von achtern verpasst. Doch
auBer mit dem Bug am Pfahl fest-
zumachen, gibt es eine zweite
Maoglichkeit, das Mandver zu retten.
Dabei nutzt der Skipper den Wind-
fahneneffekt moderner Yachten, also

......“Q

. 2aﬁusge ppelt oder mit leichien Vor- -

: ; £ @usschiiben wartet der St€uermann,
ihre Eigenschaft, iber den Bug bis der Wjnd den Bug herGmgedriicktfat.

schneller zu treiben als lber das Der éxu zur Pfabiréihe an Backboyd
Heck. Im Ergebnis richten sie sich muss Cabej.weiter so groB wie mdglich
: ‘ gehalteh werden.

dabei mit dem Heck zum Wind aus. ! ®
Zudem verdeutlicht dieses Manéver, e ]
wig'd'e;"AnIeg‘er gelingt, wenngleich ; o
“‘mit dem Heck vgege’n, den Wind in die :
Gasse gefahren wi'rd,. die Yacht also

;yon links nach rechts mit dem Heck -~ ®
voraus ins Bild kommen wiirde.
Diese Art des Anlaufens ist ohnehin
besser, weil die Gasse dann ohne
Wende vorwaérts verlassen werden
konnte, falls kein freier Platz mehr

da sein sollte. die Pfahlreihe zieh&..
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WIND

Die Yacht, die auf der gegeniiberliegenden Seite

Drehung mlt _vorsprlng nach dem misslungenen Anlaufen der Box mit
und AChterlelne dem Heck an den Pfahl gelegt wurde, hat sich

langs zum Wind ausgerichtet. Sie liegt quer vor
der Box, soll jedoch mit dem Bug voran hinein. Wieder bewéhrt sich die Vorspring. Das Schiff wird mit dem Heck
durch den Wind gedreht, dieser erledigt anschlieBend auch die meiste Arbeit. Es kommt besonders auf ein gutes
Zusammenspiel von Steuer- und Vorschiffsmann an. Je nach Beschaffenheit der Pfahle, und das gilt fiir alle ge-
zeigten Beispiele, muss abgefendert oder abgehalten werden.

1 Die Yacht unter Maschine achteraus ziehen. Sobald moglich, Das Ruder Steuerbord legen und leichten Schub voraus
die Vorspring tiber den Steuerbord-Pfahl der Box legen. Hat geben — die Drehung des Hecks beginnt. Der Steuermann
der Bug den Backbord-Pfahl der Box passiert, die Vorspring dicht kontrolliert mittels Ruderlage und Schub die Drehgeschwindigkeit.
setzen. Die Achterleine wahrenddessen kontrolliert fieren. Mit Backbord-Ruder und viel Gas konnte er die Drehung stoppen.
e 0 4

i‘

3 Die Vorspring langsam fieren, die Lose aus der Achterleine 4 Der Wind driickt das Heck auf den Lee-Pfahl. Dem lasst sich
holen. Bei viel Wind in Lee vom Pfahl absetzen. mit Backbord-Ruder und viel Schub voraus entgegenwirken.

33



ANLEGEN MIT MASCHINE — AM STEG MIT PFAHLEN

£ -
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4 Der Steuelfmann bringt den Bug -
an den nachsten Pfahl neben der
Box und stoppt auf. Der Vorschiffs-
mann legt eine Vorleine lber, das
Heck richtet sich in Windrichtung aus.
Die Yacht ist gesichert, die Gefahr
gebannt.

3 Die Yacht treibt komplett an
; \ : der Box vorbei. Wieder ist
(Q o8 / N\ X jetzt das erste Ziel, eine sichere
I ; 2 ' > Land- oder Pfahlverbindung her-
zustellen. Gerade in einer engen
¥)) Gasse und bei Seitenwind ist
/™ sonst die Gefahr groB, in Lee auf
die Pfahlreihe zu treiben und
dort festzusitzen.

2 Das Crewmitglied auf dem Vorschiff sieht eine
freie Box, signalisiert dies dem Steuermann. Der
reagiert zu spat, berechnet den Seitenwind falsch oder
hat einfach nicht mehr ausreichend Zeit, um den Bug
zwischen die beiden richtigen Pfahle zu b‘ringen'.

Der Steuermann fahrt die

Yacht vorschriftsmaBig auf
der rechten Seite in die Gasse
ein. Das hat in diesem Beispiel
den Nachteil, dass kaum Raum
zum Manovrieren in Lee bleibt.
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Yacht

Einzigartige Fotofolgen aus dem Mast zeigen Schritt fiir Schritt, wie es geht:
Ob An- und Ablegen unter Motor oder unter Segeln, ob Drehen oder Verholen
im Hafen, ob Ankern, Schleppen oder Mann-iiber-Bord-Manéver.

2 Alle Ablaufe werden detailliert erklart.

Es bietet optimale Varianten fiir kleine und groBe Crews -
das unenthehrliche Praxisbuch fiir jeden Segler.

7 G=a— b
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